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(BUTTERFLY) SINGLE SEATER GLIDER
EINSITZER GLEITFLUGZEUG
PLANEURMONOPLRGTE
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Modern high wing ghder.‘ Excellent qualities of the plane
and special construction permit easy assembling and dis-

mounting and {ransportation.
The spring balloonwheel near the centre of gravity reali~
zes good take-off, smooth landing and easy ground—mo~

vement. :
The small curface of the fuselage and rounding of the

wing-tips compared with other school-planes grant 1ow resistance and by this

way increase the perfmrmences of the plane. )
Minimum wing-loading, low cruising gpeed and a gliding ratio of 1 .16 allow
us o undertake gailing-flights. '

Modernes Hoc‘ndecker—G1eitﬂugzeug. Die Maschine be-
sitzt hervorragénde Flugeigenschaiten und kann infolge
speciellen Aufbaues leicht montiert und pefordert werden.
Das in der Nahe des Schwerpu‘nktes gelagerte Fahrrad
mit Federung sichert jeichten Abflug, reibungslose Lan-
dung und jeichte Boden‘oewegung. : . :
Der kleine Rump‘fquerschﬁitt, die abrundung der Flugel-
gpilzen, yerglichen mit den anderen gchulflugzeugen sichert kleinen Wider-
stand und erhoht somit die Leistung des Flugzeuges. . : .
Kleine wlachenbels stung, kleine Re's‘egeschwindigkeit und eine Gleitzahl von
1 :16 machen das Flugzeud fir kleinere Segelﬂﬁg‘e’geeignet. ‘
Planecur moderne. La machine possede des qual'xtés de
vol, sa construction spéciale facilite le déemontage et le
{yansport. Dans le prox‘xmité du centre de gravité se
{rouve la roue d'atterrissage, munie de ‘ressorts, ce qui
facilite le décollage, un atterrissage sans choc et mouve-
ment au sol.
La superficie du profil minime du'fuselage‘, T'arrondisse-
nt des bouls de Vlaile, compe s avec les autres avions d’école assurent une
siance minime, en augmenmnc par conségquence les perf.ormances du pla-
neur, Le chargement T inime de l'aiie, vitesse de croisidre réduite et le rapport '

aont 1 :16 assurent lusage de Pavion pour Pexécution de volg planés.




STRUCTURE |

The single-seater high-wing . strut-
ted sailing-plane - R~—16 . ,Lepke*
is built' of wood, fabric covered.
Wings. The mono-spar wing has tor-
sion nose and struts.
Fuselage., The fuselage
light, but stiff construction, consists
of a few frames and spars covered
before the seat by plywood and be-
hind it by fabrie.

Controls: The tail units are plywood
controls and aileron

is a very

covered, the
surfaces are fabric covered.

BAUWEISE

Le planeur monoplace . R—16
»Lepke“ est construit de bois, avec
une couverture de toile, des tubes
et cables d'acier assurent sa rigidité.
Ailes. L'aile est & un longeron, mu-
nie .de tubes et planquement résis-
tant & la torsion. )

Fuselage: Le fuselage est une con-
struction legére, mais rigide de bois.
11 est composé de quelques cadres et
longerons. La partie avant du fuse-
lage est un revétement en contre-
plagué et derriére le siége couvertle
de toile,

Les plans sont en contreplaqué, les
commandes et surfaces des ailerons
sont couverts de toile,

CONSTRUCTION

Das einsitzige Hochdecker-Gleit-
flugzeug R—16 ,Lepke" ist aus Holz
gebaut, mit Stoff bespannt, Streben
und Stahlkabel sichern seine Ver-
steifung.

Fliigel: Der .einholmige
mit Torsionsnase und Streben
sehen,

Rumpjf: Der Rumpf ist ein leichtey,
aber steifer Folzbau, or besteht aus
einigen Rahmen und Holmen., Der
Rumpfvorderteil ist mit Sperrho
beplankung wversehen und  hint
dem Sitz mit Stoff hespannt.
Ruder: Die Leitwerke sind mit Sperr-
holz beplankt, die Ruder und Quer-
ruderflichen sind stoffbespannt.

Fligel ist
ver-




TECNICAL DATA
TECHNISCHE DATEN
DONNEES TECHNIQUES

“-superficie

Span 10,1 m.
Length 59 m.
Height 1,7 m.
Wing area 10,0 m?
Wing loading 10,63 kg/m?
Aspect ratio 6,24
Maximum gliding ratio 1:16
Minimum sinking speed
at 55 km/h 0,95 m/sec.
60 kmyh.

Spannweite 10,0 m.
Lénge 5,9 m.
Hohe 1,7 m:
Tragtliche 10,0 m*
Flichenbelastung 10,63 kg/m*
Seitenverhiltnis 8,24
Beste Gleitzahl 1:16
Kleinste Sinkgeschwindig-

keit bei 55 kmy/St. 0,95 m/sec.
Reisegeschwindigkeit 60 km,St.
Landegeschwindigkei 40 km/St.

Envergure 10,1 m
Longueur 59 m.
Hauteur 17 m.
Surface & 1'-aile 10,0 m*
Charggement de

10,63 kg/m?
Rapport d' allongement © 624
Glissement . maximum 1:18
Vitesse de descente

‘minimum 0,95 m/sec. (vitesse 55 km/h)

Vitesse de croi 60 kmy/h.
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Landing speed 40 km/h
Empty weight 90 kg.
All up weight 170 ke.
Maximum winching speed 80 km/h.
Maximum gliding speed 120 km/h.
Load ' factor n==3

Accessories:
1 airspeed indicator
1 variometer

Leergewicht 90 ke.
Fluggewicht 179 ke.
Grosste Windegeschwin-

digkeit 80 km/St.
Zuldssige Hochstgeschwin-

digkeit 120 km St.
Lastvielfaches .

Zubehiorteile:
1 Geschwindigkeitsmesser
1 Variometer

“yitesse d'atterrissage  40- km/h.
Poids & vide S 90 ke,
Poids total 120 ke
Vitesse de_treuillage
maximum 80-km/h.
Vitesse maximum 120 km/h.
Facteur de_chargement n=3.

Accessoires:
1 indicateur de vitesse
1 variometre,
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(YOUTH) TWO-SEATER PRIMARY AND ADVANCED TRAINING SAILPLANE

IWEISITZER SEGELSCHULFLUGZEUG

fjusés’ PLANEUR BI-PLACE
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Declassified in Part

‘Among the single-seater sdilplanes we  find
the appropiate types to. meet all demands. of
‘modern aviation, but in the whole world there
is @ great meed of two-seater sailplanes,. sui-
table for training -and performance ﬂzghts,
also for aerobatics. Our ' two-seater trainer
LIfjlisdg® (Youth) will meet these require-
ments. Since the maiden flight had taken place
in 1953 the results have fulfilled all e:cpec-
tation.
The ,Ifjusdg* is of a mixed construction: The
frontpart of the fuselage is a lattice: of welded
steel-tubes, Whereas the rear a light metal mo-
m)cbque structure. In the lattice the seats are
placed in tandem arrangement close to' ano-
ther. This arrang grants good isi
of both seats, also direct understanding bet-
ween the two pilots. The second seat is situa-
ted in the centre of gravity, consequently the
plane may be piloted from the first seat with-
out additional load.
The wing is entirely built-of wood, with camber ch ing flaps and aerodi i c d
ailerons. The wing of a single spar type. Ball-joints enable the suitable connemon between the
spar and fuselage.
The tail units and control surfaces are of light metal and fabric covered.  The umiercarrwge
consists of a main-wheel, the axle of which is bedded into rubber and a nose-wheel. Easy take~
of and smooth landing are q 1y granted. Following performance date are results of test
flights. They have been calibrated by the authorities. i

Span - 15 m;
T Wing area 18,4 m?
PRIKCIPAL DIMENSIONS 1:125
e 7,5 m,

2 m.,

; Empty weight 290 kg.
Useful load.. 180 kg.
DATAOF WEIGHTS All up weight .. ; 470 kg,

Wing loading ... 25,5 kg/m?

Maximum gliding ratio at 80 km/h 22
Minimum sinking at 72,5 km/h 1 m/sec:
Sinking speed at 120 km/h, '2,26 m/sec.
" . Minimum gliding speed ...... 62,4 km/h.

PERFORMANCES B Minimum gliding speed thh devnbed

¥ 1 camber changing flaps 56,5 km/h.
Maximum winching: speed 100 km/h.
Maximum towing speed .. i 130 km/h,
Diving speed 2060 km/h,
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Zwischen den Einsitzer-

Schulflugzeugen finden wir

zur Vollbringung der ver-

schiedensten Anspriiche ge-

eignete Typen, jedoch zeigt

sich “in der ganzen Welt

Mangel an Schulflugzeugen,

die sich fiir Schul- und Leis-

tungsfliige eignen und mit

welchen wir Kunstfliige vor-

nehmen konnen. Dieser For-

derung ‘entspricht das Zweisitzer Schulfluézeug WIfjusdg, das seit seinem im Jahre 1953. erfolgten

Einfliigen den gréssten Hoffnungen vollstindig entsprach.

SIfjuisdg* ist gemischten Aufbaues. Der Rumpfvorderteil ist ein aus Stahlréhren geschweisstes Fach-

werk der Rumpfhinterteil hi ein Lei 1I-Schalenbau. Die Sitze sind im Fachwerk dicht
, hintereinander gebaut. Vollk aus beiden Sitzen ist somit gesichert, des-

gleichen die unmittelbare Verstindigung beider Piloten wihrend des Fluges. Der zweite Sitz ist

im.Schwerpunkte des Flugzeuges und das Flugzeug kann durch eine Person aus dem ersten Sitz

ohne Ersatzlast gesteuert werden.

Der Fliigel is¢ ginzlich aus Holz gebaut und mit Wélb

Querrudern versehen, Der Fliigel ist einholmig. Kugelgelenke sichern den tadellosen Anschluss

des Holmes. Die Leitwerke und Steuerflichen sind aus Leichtmetall. Die Beplankung der Steuer-

flichen ist aus Stoff. Das Fahrwerk besteht aus einem Hauptluafrad, dessen Achse in Gumi gelagert

ist und einem Bugrad. Leichter Aufstieg und reibungslose Landung sind somit gesichert.

Nachstehende Lei: ben sind Ergebnisse, die mit Flugproben ermittelt wurdenund seitens der

Autorititen beglaubigt sind:

Tl di ik 1

henen

P
Tragfliche
Seitenverhaltnis
Liange
Hohe ...

Leergewicht 290 kg.
Bel . 180 kg.
Fluggewicht ... sriansiesednd 470 kg,
Fléchenbel. 25,5 kg/m*

Beste Gleitzahl bei 80 km/St. .
Kleinste Sinkgeschw. bei 72,5 km/St.
Sinkgeschwindigkeit bei 120 km/St 6
Kleinste Gleitfluggeschwindigkeit: ...... 62,4 ki
Kleinste Gleitfluggeschwindigkeit mit

abgelenkten Wolbungsklappen ......... 56,5 km 'St
Grosste Windegeschwindigkeit . " . 100 km 'St,
Grosste Schleppgeschwindigkeit ............ 130 km/St,
Grisste Sturzfluggeschwindigkeit " 200 km/St.

K VA v > . P Vo
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Entre les planeurs-mono-
places  nous trouvons des
types correspondant ¢ toute
exigence, mais un manque
sensible ‘'d‘avions d‘éeole- et
dentrainement, avec ' les-
quels on peut éxécuter des
vols acrobatiques se présente
dans le monde entier. !
Lfavion d*école bi-place ,If~
jusdg* dont les premiers vols :
ont eu liew en 1953 ¢ répondu d toute attente. ,.Ifjisig” est de construction mixte. La partie avant
o est un treillis consistant de tubes d’acier soudés, la purtie arriére est une construction monocoque en:

métal léger. Dans le treillis les siéges sont placés l'un aprés lautre en proximité. Cet arrangement

assure visibilité parfaite- des siéges, facilitant la communication des deux pilotes au cours du- vol.
S Le deuxiéme siége se trouve dans le centre de gravité et par conséquent le planeur peut étre dirigé

du premier siége par une personne sans chargement additionnel.

Laile est construite de bois et dispose de volets de cambrure et d‘ailerons compensés aerodinami-

quement, L'aile est & un longeron, la connexion est assurée par des charnieres a boule, Les plans sta-

bilisateurs et commandes sont construits en métal leger et couverts de toile.

Le train d‘atterrissage est composé d‘une:roue d‘atterrissage, dont laze se trouve dans une couche

de caoutchouc et d’une roue avant, ce qui facilite le décollage et un atterrissage sans choc,

Les dates de performances suivantes sont calibréeg par les autorités compétentes:

Building the parts of the airplane ,Ifjisag®, our aim

Envergure 15 m.
- Surface & Yaile . 18,4 m? was to assure the interchangeability of the parts.
DIMEHSIONS PRINCIPALES ~ Rapport d’allongement 1:125
Longueur 7,5 m, N
o Hauteur 2 m,
Poids a vide ... 290 kg. Bei der Herstellung der Hauptbauteile des Flugzeuges
CHARGEMERT g::;?i::?t ; ;gg ii »Ifjusdg* hielten wir deren Tauschbarkeit
Chargement de surface de laile 25,5 kg/m?
stets vor Auge.
~ Glissement maximum (vitesse 80 km/h.) 22 ; )
- Vitesse de des- ( (vitesse 120 km/h) .. L Jljuséq - Liintercheangedbilité des parties principales de con-
cente minimum | (vitesse 72,5 km/h. 2,26 m/sec.
Vitesse de plané 82,4 der/h, struction de Vavion ,Ifjisdg” est assurée.
- PERFORMANCES Vitesse de plané avec voltts de
% cambrure complétement déviés ......... 56,5 Jem/h,
§ Vitesse de treuillage msximum . 100 km/h.
Vitesse de remorquage . 130 km/h,
N Vitesse de piqué .......... 200 km/h;
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A FEW WORDS ABOUT THE FLYING PROPERTIES

Start ...

The towing airplane raises the sailplane after a running of
a few meters, with the position No. 1 of the flap. It is stable
under towing, pleasing ,,the photo-reporter* even on oblique
Tope.

During e the har ized elevator and
aileron, smooth. force-gradients, even as soft stalling are the
characteristics of the machine, under aerobatics the flying
is a joy to feel. Landing flaps and diving brake facilitate
landing at the designed landing spot.

EINIGES UBER DIE FLUGEIGENSCHAFTEN

Abflug ...

Mit Wolbungsklappen-Stellung I nach einigen Metern Aus-

rollen, hebt das Schleppflugzeug die Maschine in die Hohe.
Wihrend des Schleppfluges kann das Flugzeug stabil ge-
steuert werden ;,dem Bildberichter” zu Liebe sogar mit
schrigem Seil.

Wihrend des Fluges k i die har ischen Steuer-
krifte in iiber: FU 1 die Maschine, Wihrend
des Kunstfluges folgt das Flugzeug gehorsam den Steuer-
b 9 desFiihrers. Landekl und Sturzflugbremse
erleichtern die Mandvrierung zu Landung an der bezeich-
neten Landestelle.

QUELQUES MOTS CONCERNANT LA QUALITE DEVOL DU PLANEUR

Décollage . . .

Le plan remorqueur.léve le planeur seulement aprés un
roulement de guelques métres avec la position No. I du volet
de cambrure. Pendant le remorquage l‘avion conserve sa
stabilité, pour faire plaisir au ,,photo-reporteur” méme avec
corde oblique.

Une manoeuvrabilité parfaite et un décrochage de bonmne
qualité au cours du vol, sont les cardctéristiques de ce type.
Pendant le vol d*acrobatie l'evion suit docilement les mouve-
ments de commande du pilote. Volet d‘atterrissage et frein
aerody i ili le ement pour l'atterris-
sage a la place indiquée.
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And now a feiw words
about production:
The main parts of
the  Ifjisig“have been
built in aceordance
with modern mass
production. The parts
¥ be delivered
Srom stock.
*
d zuletst Einigen
iber die Herstellung:
Die Hauptbauteile
der Ifjinig” wurden
tinn den
Forderunge
modernen
erseugung hergentellt.
Die Bauteile kiinnen
ab Lager geliefert
werden.
Et maintenant
quelques mota sur
la production:
Lex parties principalos
de construction de
U Ifjisig” correspon-
dent aux exigences
de la production
en aérie. Les partiea
principales de
conatruction peuvent
Stre livrées de atock.
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